Informuje nas starosta pravdivé?

Noviny Zdarské radnice ve
svém srpnovém &isle roku 2009
je vylepsit dopravni situaci® s podti-
tulkem Na aktualni téma se staros-
tou Jaromirem Brychtou.

V ¢lanku se starosta mésta vyja-
dfuje ke dvou stéZejnim otizkam
feSeni dopravy ve mésté. Tou prvni
Je, jak je mozné, ze Zd'4r jiz davno
nebuduje obchvat jako mendi mésta
¢1 obee. Tou drubou je vybudovani
vnitfniho komunika¢niho propojeni
tzv. malého obchvatu Pod vodoje-
mem.

Nebudovani obchvatu mésta,
ktery povazuji ¥ obyvatel mésta za
nejpotiebnéjsi dopravni stavbu,
zdlivodiiuje tim, Ze ,, napt. Céslav,
Moravské Budéjovice &i Havli¢kv
Brod maji daleko vy3&i prijezdnost,
aZ 40 tis. aut za 24 hodin, zatimco
Zdar méa prijezdnost na vjezdech
10 tis.“ a ,stat na obchvaty mést
s takovou frekvenci dopravy nema
finance*.

K tomu je nutné uvést, ze tento
argument, ktery starosta velmi ¢asto
pouziva, je nepravdivy a pravda
pro¢ se obchvat nebuduje je Gplngé
nékde jinde. Podle posledniho
s¢itdni dopravy v kraji (2005), které
bylo uvefejnéno dne 2.10.2006 ve
Vysociné Dnes ma zmifiovanou
prijezdnost 40 tis. vozidel pouze
dalnice D1. Zd'4r nad Sézavou ma
tyto prijezdy: pritah I/37 - 16 425,
vypadovka na Bmo - 9 054, na
Nové Mésto na Moravé - 10 941, na
Havlicktv Brod - 9 420, na Vojniiv
Meéstec - 6 467, na Jihlavu - § 354.
Meésta, které starosta jmenoval maji
tyto prijjezdy: Havli¢ktv Brod: pri-
tah I/38 - 15 143, 1/34 - 21 711,
vypadovka na Jihlavu - 8 384, na
Habry - 6 679, na Humpolec - 7
738, na Pardubice - 9 257.
Moravské Budéjovice: pritah I/38 u
autobus nadrazi - 10791, na nAmésti
Miru - 11 294, vypadovka na
Znojmo - 8 262. Caslav, je ve
StfedoCeském kraji a dnes jiz ma
obchvat vybudovany. Prijezdy
v roce 2000 byly nésledujici (v
zdvorce jsou uvedeny poéty aut po
vybudovini obchvatu): pratah /38 -
14 347 (7 900), na Kolin - 11 935
(4 501), na Chrudim - 8 158 (7 654),
na Goléav Jenikov - 12 324 (3424).
Po obchvatu Céslavi projizdélo 11
269 aut v roce 2005.

Z uvedeného je ziejme, Ze do-
pravni situace ve Zddru nad
Sazavou je srovnatelna s mésty,
které obchvat buduji a nabizi se
otézka pro¢ starosta mésta takto ne-
pravdivé informuje obcany.

Je samoziejmé lehéi, tieba na

zakladé nepravdivych informaci,
svést viechno na stat a nedostatek
financi, nez pfiznat to, co fekl na
stejné strang novin v roce 2006 3ef
zd’arské spravy a udrzby silnic
Zden¢k Vacek: ,,0 obchvatu se ho-
vofi snad dvacet let, ale zatim se je-
ho vystavba nefe$i. Planuji se stav-
by okruznich kfizovatek.*

Neni to tak dlouho, a viichni
kdo se zajimaji o tuto problematiku
ve Zd4ru si to pamatuji, co starosta
mluvil o obchvatu pouze jako o sci-
ence fiction a na schizi zastupitel-
stva mésta v roce 2007 hfimal:
s uréité nebudeme dal vykupovat
pozemky za desitky miliont po tra-
sach, kde nakonec stat jesté zada
n¢jakou dal§i alternativni vyhle-
davaci studii a zjisti, Ze ono je nej-
lepsi vést to nékudy jinudy i za ce-
nu toho, Ze se nestihnou evropské
dotace do roku 2013 a my nebude-
me vykupovat zbytetné za desitky
a stovky miliontl pozemky, prosté to
délat nebudeme*!

Pravda je, a potvrdili nam to
i pracovnici Reditelstvi silnic a dal-
nic, e mésto Zd'ar v minulych le-
tech neprojevovalo potfebnou a di-
raznou snahu o feSeni obchvatu
a promarnilo se tim mnoho ¢asu na
jeho piipravu. Dovolujeme si tvrdit,
Ze zména v postoji mésta k obchva-
tu nastala teprve po trvalé aktivité
naseho obcanského sdruZeni, které
se snazilo a dale snaZi vysvétlit za-
stupiteliim vyhody, které plynou
z investice mésta do projekéni pfi-
pravy obchvatu. To se nam podafilo
naSim vystoupenim na schiizi zastu-
pitelstva mésta 13.12.2007 a na zi-
klade toho se v roce 2008 provedly,
ve spolupraci mésta a Reditelstvi
silnic a dalnic, prvni piipravné
prace jejichz vysledkem je vypraco-
vand technickd studie obchvatu
v letodnim roce.

Je to jen duleZity zaGatek cesty
k vybudovéni obchvatu. Je tfeba po-
stupovat neprodlené dal. Nejde za-
tim o vykupy pozemki za desitky
miliont, ale o pkipravu kompletni
potiebné dokumentace, na které se
bude mésto podilet nékolika malo
procenty ze svého rozpoctu. Ide
viak zejména o trvalou snahu a tlak
na viechny orgdny stitni spravy
a ministerstva, ktery by nemél byt
nikym z vlastnich fad zpochybfio-
van. Mésto musi stitu trvale signali-
zovat, Ze to mysli s obchvatem
vazne a Ze je pro néj obchvat skute-
¢né priotitou.

Vnitini komunikaéni propojeni
tzv. maly obchvat Pod vodojemem
je opravdu dlouho diskutovanym té-
matem a pfedmétem nékolika spor-
s i

nych fefeni, ale i sporu mezi oba-
ny v dotenych lokalitach mésta.

V této souvislosti jsou v tisku
uvadény velmi Casto nepravdivé in-
formace o postoji ob¢anského sdru-
Zeni Budoucnost.

Zakladem nadeho postoje je po-
Zadavek, aby propojovaci komuni-
kace mezi ulici Wonkovou
a Novoméstskou byla provedena
disledné v souladu s vzemnim
planem mésta, ktery byl schvalen
v roce 2003. V tizemnim plénu je
zakotveno feSeni, na némz se shod-
li pfi vypracovani tizemniho plénu
dopravni inZenyfi, na které se sta-
rosta v ¢lanku odvolava. Tim je vie
co bylo pfed 40. lety neplatné a jiz
nepodstatné.

Co to znamen4? Tato propojova-
cf komunikace, Zadny maly obchvat
Uzemni pldn nezna, mé byt provede-
na jako mistni obsluZnd (to zname-
nd s moznosti vyjezdu z pfilehlych
objektil) a vybudovana ma byt aZ po
vybudovani méstského obchvatu
v celé jeho trase.

Pokud by nebyl izemni plan do-
drZen a jmenovana spojnice by byla
provedena pfed uvedenim obchvatu
Zdaru do provozu, stane se v pod-
staté¢ prelozkou silnice 1/37, ktera
nyni vede pfes niamésti a bude
v plné mife nejzatizengj3l komuni-
kaci ve Zdafe. Podel vozidel po té-
to spojce projizdéjicich bude téméf
3 x vy3§i neZ v soucasnosti na ulici
Neumannové. Na tom se opét do-
pravni inZenyfi shodli pfi podkla-
dech tizemniho plédnu i dalgich stu-
diich v soucasnosti. A proti tomuto,
pro Zddr nebezpetnému kroku, je
namifena aktivita ob¢anského sdru-
Zeni Budoucnost.

Je nutné fici, Ze jedingé nedo-
drzeni platného uzemniho planu vy-
volava potfebu vybudovani rozsah-
Iych hlukovych bariér a podstatné
zhorSeni Zzivotniho prostiedi &asti
mésta Vodojem a U pramyslové
béané uveédomuji. Mnozi se mylné
domnivaji, Ze je pfed dopadem troj-
nasobného provozu na komunikaci
ochrani odsunuti komunikace o tfi-
cet metrii od jejich domi.

Starosta v ¢lanku fika, Ze spole-
énym cilem radnice je co nejvice
odklonit dopravu z centra. My do-
déavéme, jedinym rozumnym fese-
nim jak odklonit dopravu z centra
mésta a podstatné ji sniZit ve viech
ulicich je pouze vybudovéni ob-
chvatu mésta. ReSenim neni pfeve-
deni dopravy z centra do husté
obydlené ¢asti mésta. Proto vy-
zyvame volené i vy-konné organy

nejrychleji pokracovani ve zpraco-
vani potfebné dokumentace pro rea-
lizaci obchvatu, abychom byli pii-
praveni na moznost kryti vystavby
obchvatu ze statnich financi.

Vime, Ze to nyni bude tézké, ale
jen pfipravena mésta mohou uspét !

Obcéanské sdruzeni
Budoucnost Zd'ar nad Sazavou

O aktivitach sdruzeni
se dozvite vice na
www.budoucnost.nazory.cz

Poznamka redakce
O reakci na tuto problematiku po-
74dame samoziejmé starostu Zd'4ru
nad Sazavou Jaromira Brychtu.
Nechei a nemohu v tuto chvili pliso-
bit v roli jeho ,,obhdjce®, nicméné
lze s Gspéchem polemizovat o tom,
co v této véci udinil a co méli nebo
mohli udélat jini. ProtoZe mé neut-
&end dopravni situace ve Zd'dre
dlouhodobé zajima, troufim si tvr-
dit, Ze o tom mam pomérné rozsah-
lou povédomost. Predeviim o ob-
chvatu mésta se ve Zdafe hovofi
mnohem delsi dobu nez pravé
onéch zmihovanych 20 let. Pokud je
mné znamo, tavahy o jeho vybudo-
vani se zde objevily mnohem dfive,
minimdlné v 70. létech minulého
stoleti, nikoli vSak na tehdejdich
Loficidlnich® mistech, ale u mist-
nich obéantl, které, mimo jiné, za-
razelo, Ze silnice 1.tridy a tim i cel-
kovy dopravni provoz je veden
centrem mesta. Oficidlnim protiar-
gumentem bylo to, Ze mésto nemii-
Ze byt ,mrtvé”, doslo k demolici
celé fady objektd na namésti i pfi-
lehlych ulicich a také Zamku
Zd'a¥e. Ten moment, Ze tim mésto
v podstaté ztratilo své centrum, je
véc jind. Mezitim do§lo také za-
stavéni nékterych eventuelné mo-
znych lokalit pro vybudovani da-
lsich komunikaci. Zdar tedy
-2delil* velmi slozité dopravni fege-
ni — frekventovanou komunikaci
1.tFidy, vedouci centrem mésta a fa-
dou obydlenych ¢asti (Libusin)
a také dvé kiizovatky, do nichz je
svedena znacna ¢ast dopravniho
provozu. Pokud je mné zndmo,
probéhla od 90.let minulého stoleti
az do soucasnosti celd fada méfeni
hustoty dopravniho provozu s vy-
sledky takovymi, které tudajné
v relaci s jinymi lokalitami a nedo-
statkem finanénich prostfedkd neu-

pokracovdni na str. 6
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pokracovani ze str. §

moziuji vystavbu obchvatu ve
Zdate v realném asovém obdobi.
Je zde v8ak navic, podle mého
nazoru, jesté jeden velky, netkuli
zasadni problém, a tim jsou trasy
objizdnych komunikaci, Laicky leh-
ce uvazovana trasa a velmi logicky
vedouci, a to od StrZzanova s napoje-
nim u Mélkovic na ,,novoméstskou*
bude jistd nariZet na problém
ochranného pasma Zelené hory

a také na nékteré lokality, kde se
maji, dle mych informaci, nachazet
chranéné rostliny a zivocichové.
Samozfejmé bychom mohli pokra-
Covat dale, nicméné tim nechei kon-
statovat, Ze vystavbou obchvatu
Zdaru nad Sazavou se neni tfeba
zabyvat. Jednd se o zaleZitost na-
vysost nutnou. Soucasné je ale jisté
nutna vystavba dalsich komunikaci,
kupf.  spojeni ulic  Jamska
a Novoméstska apod., mohli by-
chom napfiklad také diskutovat

o tom, zda faktické provedeni kru-
hovych objezdii na ulici Brnénské
je v této konkrétni podobé dobrym
fedenim. Jisté bychom nalezli celou
fadu dalsich lokalit a témat, které
souviseji s celkové neuté¥enou do-
pravni situaci ve mésté. V ramci
objektivity a také skute¢nosti, Ze
se jedni o problematiku znadné
komplikovanou a sloZitou, je tie-
ba konstatovat, e za skutefnost,
Ze v soutasné dob& neexistuje ve
Zdate nad Sazavou obchvat, neni

tak, podle mého nazoru, vinou
starosty Zd'dru nad Sazavou
Jaromira Brychty, coZ by mohlo
z piredchoziho textu vyplynout.
Snad jesté na dokresleni — jiz celou
fadu let diskutuji pom&mé Casto na
rizna , zd'arska“ témata s obyvateli
mésta. Zdaleka ne v8ichni, fekné-
me, v onéch uplynulych patnacti 1¢-
tech, spatfovali vystavbu obchvatu
jako prioritni zdleZitost.

Jiri Pokorny, vydavatel




